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'a movilidad apuesta por la I1A
nara mejorar en eficiencia y calidad
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Presente y futuro

De izquierda a derecha, Enric Sierra, vicedirector de La Vanguardia,
Josep Maria Marti (Moventla) Ana Isabel Blanco (DGT) y Sonia Araujo (Renfe)

'Lla Vanguardia'y Moveo relinen a
expertos para analizar los retos de futuro
del transporte y chequear la situacion de
los vehiculos eléctricos y conectados

MONTSERRAT BALDOMA

La movilidad se enfrenta a una se-
rie de desafios relacionados, entre
otros, con la descarbonizacion, la efi-
ciencia, la integracién multimodal y
la gestion de la creciente complejidad
tecnoldgica. Retos que hay que abor-
dar desde una perspectiva integral
y colaborativa para lograr sistemas
de transporte sostenibles, eficientes,
conectados y de calidad que pongan
al usuario en el centro. La tecnologfa,
y muy especialmente la inteligencia
artificial (1A), emerge como una gran

aliada para conseguir estos objetivos.

La Vanguardia y el canal Moveo
celebraron esta semana en Madrid la
jornada Presente y futuro de la movili-
dad, que reunié en el Club Monteverdi
a lideres del sector publico y privado
para poner en comun los retos, pero
también las oportunidades que se
abren para este sector. El evento, que
contd con el patrocinio de Moventia,
Renfe y Renault, fue inaugurado por
Enric Sierra, vicedirector de La Van-
guardia, que igualmente fue el en-
cargado de moderar la primera mesa
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redonda, en la que participaron Sonia
Araujo, directora general de Innova-
cién, Sostenibilidad y Transformacién
Digital de Renfe; Ana Isabel Blanco,
subdirectora adjunta de Circulacién
de la Direccién General de Tréfico
(DGT), y Josep Maria Marti, presiden-
te de Moventia. Los ponentes explica-
ron cémo la IA estd ayudando a sus
organizaciones a resolver problemas
de gestion y dar soluciones al usuario.

Aungue no es una tecnologia
nueva, la 1A s es disruptiva y habilita-
dora de otras tecnologfas y resultard
fundamental. “Por eso queremos
adoptarla para beneficio de nuestros
viajeros y para mejorar las actividades
que realizamos”, afirmé la represen-
tante de Renfe. El grupo, prosiguid
Araujo, aprobd ya en 2023 un plan
de adopcién de la IA y se ha abierto
al ecosistema tecnolégico innovador,
al que lanza retos para que ofrezcan
soluciones “que se puedan medir en
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Los bonos gratuitos y Ia
reduccién de tarifas explican
solo en parte el incremento

de usuarios del transporte

publico de los ultimos afios,

que ha superado ya los

niveles prepandemia

cuanto a su productividad y retorno”.
Porque, como explicé, “solo un 25%
de las iniciativas de IA consigue crear
valor netoy real en las empresas”.
Renfe ya ha lanzado los seis prime-
ros retos al sector. Entre ellos, mejo-
rar la informacién en tiempo real al
viajero y prediccién de vandalismo.
También, en colaboracién con el Bar-
celona Supercomputing Center, han
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lanzado dos grandes iniciativas sobre
atencién telefénica y marketing para
personalizar la oferta.

Por otra parte, la DGT ve en la IA
una tecnologia para abordar los de-
saffos, como el de la seguridad vial,
no solo de las personas que viajan en
un vehiculo a motor, sino también de
los mds vulnerables, como peatones
y ciclistas, o el de la congestién en
las ciudades. En este sentido, Blanco
recordd que el 85% de los vehiculos
que acceden a las dreas metropolita-
nas circula con un solo ocupante. “La
movilidad se da en un espacio fisico;
con las herramientas de IA se puede
lograr una optimizacion, pero no ha-
cen milagros”, advirtid. En gestion de
tréfico, la DGT ya cuenta con tecnolo-
gfas de vision artificial, pero apuesta
por ir mas alld y poder prestar, por
ejemplo, una atencién mas rapida a
las incidencias. Sin embargo, para el
despliegue de todo este potencial hay
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que contar con datos que, por ahora,
estan fragmentados territorialmente.
Para que los datos estén disponibles
se necesita “cooperacion, confianza
entre los actores y estructuras de da-
tos”, apostillo.

Moventia, que da soluciones de
movilidad tanto desde la perspectiva
deltransporte publico, con su flota de
autobuses, que realiza 250 millones
de viajes al afio, como del privado,
mediante la comercializacion de 20
marcas, también abraza la IA para no
quedarse fuera de la carrera. “Es fun-
damental”, afirmé su presidente, ya
que estas herramientas pueden ayu-
dar a tratar los datos y que estos sean
“solventes, trazables y fiables para po-
der informar bien al publico y tomar
decisiones en tiemporeal”. Martitam-
bién hizo alusion al crecimiento de la
poblacién, que viene basicamente por
la inmigracion. “Y estas personas van
a trabajar, se mueven cuatro veces al
dia. Estos incrementos de movilidad
los estd absorbiendo el transporte
publico, porque el privado, que es dos
terceras partes de la movilidad no ac-
tiva, esta estancado”, sostuvo.

Araujo apuntd que los patrones
de movilidad han cambiado desde la
pandemia y el ciudadano exige una
movilidad “distinta y mds interconec-
tada”. La respuesta, continud, es la
intermodalidad, y de ahf “la necesi-
dad de cooperacién entre los distintos
transportes publicos, no solo a través
de los espacios de datos, sino de una
oferta integrada para hacer posible
lo que el viajero demanda”. La movi-
lidad, argumentd, “mueve economia,
integra el pais y es fundamental man-
tener esa movilidad en criterios de
sostenibilidad econdmicay climatica”.
Y para ello, concluyd, el transporte
publico “es la herramienta clave del
futuro”.

La jornada prosiguié con una se-
gunda mesa redonda, moderada por
Pere Prat, responsable de Motor de
La Vanguardia, en la que se abordd
la situacion de los vehiculos eléctricos
y conectados. En el didlogo partici-
paron Marfa Teresa de Pedro, fisica
experta en robdtica y pionera en IA
aplicada al vehiculo auténomo; Ana
Maria Padl, directora de Innovacion
Tecnoldgica del Centro Tecnoldgico de
Automocion de Galicia (CTAG); Filippo
Rivanera, Chief Operating Officer de
Mobilize Iberia, y José Lopez-Tafall, di-
rector general de ANFAC.

De Pedro relatd los primeros com-
pases del coche auténomo en Espa-
fia, que su instituto del CSIC ya dio a
finales del siglo pasado. Primero, con
un robot mévil para experimentacion,
y después con dos coches eléctricos de
Citroén, a los que llamaron Babieca y
Rocinante. Sin duda, este grupo inves-
tigador sento las bases de lo que hoy

es el coche auténomo. En 2004, en
un congreso de vehiculos inteligentes
celebrado en Parfs, el equipo de De
Pedro fue el tnico que consiguié mo-
ver el coche de forma auténoma por
las pistas de Versalles. “En 2012 mo-
vimos nuestros coches auténomos de
El Escorial a Arganda del Rey”, relato.
“Nos hicieron poquito caso; perdimos
una oportunidad”, se lamento.

Pall subrayé que, gracias a la tec-
nologfa, los coches hoy en dia son mds
seguros, eficientes y fiables, pero ad-
virtié también que se han convertido
en algo muy complejo dependiente
del software. Y, en este sentido, avisd
que se corre el riesgo de sufrir obsoles-
cencia digital, como pasa, por ejem-
plo, con los moviles. El reto, manifes-
t6, es cémo concebir de manera muy
diferente el disefio de un automdvil.
“Es un nuevo paradigma que la indus-
tria de la automocion esta abordan-
do ya con los vehiculos definidos por
software o software defined vehicles
(SDV). Implica un cambio radical de
arquitectura electronica, pero permi-
te, por ejemplo, incorporar funciona-
lidades nuevas de forma remota a lo
largo de la vida Util del vehiculo. Es un
panorama muy retante”, anoté.

Puesto que en el coche eléctrico
China esta ganando la partida, Euro-
pa puede posicionarse mejor buscan-
do la competitividad a través de la IA
y de la movilidad auténoma, conec-
tada y cooperativa, defendié Padl.
“Si se alinean todos los esfuerzos en
buena formay en buen tiempo, toda-
via tendremos una oportunidad, y en
Espafia tenemos muchas capacida-
des”, rematd. En términos similares se
expreso el director general de ANFAC,
para quien el coche automatizado es
un reto que va a llevar mas tiempo
que la adopcién del vehiculo eléctrico.
“Y parte con un handicap, porque no
tenemos en mente a escala institu-
cional que es una gran oportunidad”,
se quejo. Asi, recordd que hace cinco
afios Europa, “con una dindmica tre-
mendamente dirigida”, decidié ir por
un camino en el cual lo dnico que
primaba era “el color verde”, y ahora,
en 2025, se plantea el vehiculo auto-
matico y conectado como parte de
la estrategia industrial. “Igual vamos
tarde”, apostillo.

En cuanto al vehiculo eléctrico, con
una oferta creciente y una demanda
en evolucion, Lopez-Tafall reclamé
campafas institucionales, comunicar
bien la existencia de infraestructuras
de recarga, bajar precios y un sistema
de ayudas para que el usuario las reci-
ba en el momento de la compra.

El representante de Mobilize,
marca de Renault Group dedicada a
servicios de movilidad y energfa, ase-
gurd que el usuario puede encontrar
ahora en el mercado una amplisima
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Pere Prat, Marfa Teresa de Pedro,
Filippo Rivanera, Ana Marfa Padly José
L6pez-Tafall abordaron en la segunda
mesa redonda los retos de los vehiculos
eléctricos y la conduccién auténoma

La respuesta
alas nuevas
demandas
delos
ciudadanos
pasa por
una oferta
integrada
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gama de coches eléctricos, desde los
modelos premium hasta el Mobilize
Duo, un microcoche urbano 100%
eléctrico. “Tiene todos los conceptos
que puedes encontrar en un coche,
pero en miniatura”, explicé Rivanera.
Con un concepto digital avanzado, el
Duo esta conectado y permite tener
seis llaves digitales, “lo que abre unas
soluciones de movilidad muy intere-
santes para familias o amigos”. El
mercado de los microcoches eléctri-
cos estd en crecimientoy ya represen-
ta dos tercios de las ventas.

La clausura de la jornada corrid a
cargo del presidente de Renfe. Alvaro
Fernandez Heredia proclamé que las
soluciones a los retos tienen que venir
por el esfuerzo comun de todo el eco-
sistema de la movilidad, y eso significa
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) Batiendo récords

El presidente de Renfe, Alvaro Fernandez Heredia,
destacd que la compafifa transporté el afio
pasado 537 millones de viajeros, 500 millones de
ellos en servicios publicos. Ya este 2025 ha batido
sumarca en larga distancia y alta velocidad, con
mas de 128.000 viajeros en un solo dia
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utilizar todos los modos de transporte
de manera “sinérgica y coordinada”,
pero también que todas las institucio-
nes, operadores e industria trabajen
“no compitiendo, sino colaborando”.
Subrayé el objetivo del Gobierno de
convertir la movilidad sostenible en un
“derecho fundamental” de forma que
el transporte “sea justo, accesible y
asequible” para la ciudadania. Y para
eso, la intermodalidad, con un papel
fundamental del ferrocarril, es clave.

El presidente de Renfe también se
refirié a las inversiones, cifradas en
24.100 millones en Adif y Adif-alta
velocidad, entre 2022 y 2026, y los
mas de 5.500 millones destinados a
renovacion de material rodante, “la
mayor jamas realizada en la historia
de Espafia”.

Europa tiene
una gran
oportunidad,
que debe
saber
explotar,

en el coche
auténomoy
conectado



