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Moventia crece en Francia con un
contrato a diez afos por 113 millones

La compaiiia prevé que su negocio exterior pase del 15% al 25% en dos afos

Estela Lopez BARCELONA.

Moventia se ha adjudicado una con-
cesion de transporte urbano, inte-
rurbano y escolar en la comunidad
de Pays de Grasse, que engloba la
ciudad francesa de Grasse y otros
23 municipios, por 113 millones du-
tante una década desde el 1 de ene-
ro de 2023, segun ha explicado a
elEconomista.es su presidente, Mi-
quel Marti, que sittia la internacio-
nalizacién como eje de crecimien-
to de la compafifa. Dard servicio con
70 autobuses e invertira 13 millo-
nes en una nueva plataforma logis-
tica para los vehiculos. Ademas, en
diciembre empezara a funcionar en
Marsella el nuevo servicio de bici-
cletas que operard su compaiiia par-
ticipada Inurba Mobility, con 2.000
unidades eléctricas, inteligentes y
conectadas.

La compaiiia familiar estd actual-
mente presente en 13 paises, y tie-
ne el foco de futuro puesto en Eu-
ropay Oriente Medio. De hecho,
estd pujando por varios contratos
en Arabia Saudi (uno de los cuales
adelantd elEconomista.es el 19 de
octubre), y desde el mes de octubre
opera a plena capacidad el contra-
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to consorciado de transporte urba-
no de La Meca que se adjudic6 en
2017 hasta 2030 y se ha articulado
desde cero con 12 lineas, 400 auto-
buses y 1.300 empleados.

La multinacional catalana inicio
su presencia exterior en 2016, y ac-
tualmente el 15% de la facturacién
procede del extranjero, si bien tie-
ne proyectos en marcha con los que
pretende aumentar el peso de la di-

visién internacional hasta el 25%
de los ingresos totales en un plazo
de dos aios. Todo ello, en paralelo
al crecimiento general de la com-
pafiia de movilidad, que este afio
prevé recuperar la facturacion de
2019, con unos 700 millones de vo-
lumen de negocio, y que para 2023
augura un avance del 10%.

Marti no se atreve a pronosticar
mas alld dado el contexto macroe-

condémico y geopolitico actual. En
este sentido, incide en que 2022 “no
esta siendo un afio facil” porque to-
davia hay lineas de transporte pu-
blico que no han recuperado el vo-
lumen de viajeros previo a la pan-
demia; los costes del carburante se
han disparado (un 160% en el caso
del gasoil y un 310% en el caso del
gas, cifra); muchas concesiones ac-
tuales no estan referenciadas a la

inflaci6n, y las lineas de autobtis que
coinciden con recorridos de Renfe
han perdido viajeros con las boni-
ficaciones publicas que han conver-
tido al ferrocarril en gratuito, mien-
tras que los autobuses interurba-
nos tienen un descuento medio del
50%, lo que critica como “discrimi-
nacién” y “competencia desleal”.
Por todas estas circunstancias,
reivindica que “muchos contratos
deberian revisarse” para responder
al aumento de costes y ofrecer un
buen servicio: “Si queremos un
transporte de calidad, no todo pue-
de ser el precio”. Afiade el reto que
supone la actualizacion de las flo-
tas para reducir la contaminacion,
que requiere grandes inversiones,,
que necesitan “un marco legal y eco-
ndémico que las haga posibles”.

La empresa esta
presente en trece
paises y pretende
avanzar en Europa
y Oriente Medio

Moventia, que transporta a 150
millones de personas anualmente
con una flota de 1.850 vehiculos,
prevé ser neutra en emisiones en
2035, y actualmente ya cuenta con
312 vehiculos hibridos, eléctricos o
propulsados por gas. Para sus pla-
nes de renovacion, tiene presupues-
tados 120 millones entre 2020 y
2023, y estudia nuevos combusti-
bles como el hidrégeno y el biogés.



